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MINSKADE UTSLAPP FRAN VAGTRAFIKEN MEN STORA UTMANINGAR VANTAR

Nya personbilar forbrukade 2009 i genomsnitt 6,7 1/100 km (165 g CO2/km), jamfort med 7,1 1/100
km (174g CO2/km) km &r 2008. Totalt innebér det en minskad bransleférbrukning pa 19 miljoner liter
och en sdnkning av koldioxidutsldppen med drygt 47 000 ton jamfort med om bransleforbrukningen
och utsldppen per km hade varit oférdndrade mellan 2008 och 2009. Minskningen har till stor del
skett genom att etanolbilar tappat andelar till snéla dieslar i forséljningen av miljobilar.

Utskrotning och minskad anvéndning av gamla brénsletorstiga fordon bidrar till ytterligare
energieffektivisering av personbilsflottan. Bidraget fran skrotningen var under forra aret mindre &n
vanligt da utskrotningen var den ldgsta sedan 1985. Briansleforbrukningen for personbilsflottan som
helhet (gamla och nya) sjonk frén 8,2 I/100km 2008 till 8,0 I/100km 2009. Totalt gav nyregistrering av
nya brénslesndlare bilar samt utskrotning och minskad anvéndning av gamla brinsletorstiga bilar en
minskning av brinsleférbrukningen med 87 miljoner liter och en sinkning av koldioxidutsldppen pa
drygt 200 000 ton. Effektivisering av 6vriga fordon, framst tunga lastbilar, minskade utsldppen med
ytterligare 65 000 ton.

Under 2009 6kade andelen biodrivimedel inom végtransportsektorn till 5,2 procent frén 4,9 procent
2008. Huvudorsaken till 6kningen var framforallt 6kad laginblandning av biodiesel, FAME, i diesel
samt 0kad anvdndning av biogas i personbilar och bussar. Detta resulterade i en minskning av
koldioxidutsldappen pa drygt 65 000 ton.

Trots ekonomisk kris 6kade trafiken som helhet. Det var framforallt personbilstrafiken som dkade. Nér
ekonomin skjuter fart igen véntas dven den tunga trafiken oka. Trafikokningen resulterade i en 6kning
av utslappen med 130 000 ton. Didrmed eliminerade trafikokningen helt effekten av 6kad andel
biobrénslen och energieffektivare tunga lastbilar.

Snélare fordon och 6kad andel fornybar energi bidrog tillsammans till att végtrafiken minskade sina
utslapp med ca 1 procent under 2009 eller ca 200 000 ton trots trafikokningen. Sedan 1990 har
utsldppen inom vagtransportsektorn 6kat med 10 procent. Rdknar man dven in klimatpaverkan for
produktion och distribution av brénslen ér klimatpaverkan 13 procent storre nu jamfort med 1990. Det
verkar darfor inte langre mojligt att nd malet om oférandrade utsldpp mellan 1990 och 2010, istéllet far
krafterna inriktas pa att langsiktigt skapa ett héllbart transportsystem. Hotande klimatférandringar och
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brist pa fossila brinslen sitter stor press pd transportsektorn nationellt och internationellt att
effektivisera och minska anvidndningen av fossila brinslen. Stora minskningar &r mojliga genom
energieffektivisering av fordon. Laddhybrider och elbilar kan pd sikt ge betydande mdjligheter till
energieffektivisering av personbilsflottan. For att det dven skall ge minskade utslépp av koldioxid
behover kolkraften internationellt fasas ut ur elproduktionen. For tunga fordon dr potentialen till
effektivisering inte lika stor och ersittning till diesel i fornybara brénslen &r en kritisk faktor.
Energieffektivisering och fornybar energi 4r dock inte tillrdckligt. Det behdvs ocksé en helt ny syn pa
samhiéllet och transportsystemet sé att den egna bilen far en mindre roll som transportmedel jamfort
med i dag. | stillet méste vi skapa tillgidnglighet genom ett transporteffektivt samhille med god
kollektivtrafik och goda méjligheter att gi och cykla. Aven fér godstransporterna pa vig behdver man
hitta 16sningar for att ddmpa trafikutvecklingen. Det handlar frimst om optimerad logistik samt
overflyttning pa jarnvag och sjofart.
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NYA BILARS BRANSLEFORBRUKNING PER KM MINSKAR

Nya personbilars briansleforbrukning har minskat med 35 procent sedan 1978 och med 28 procent
sedan 1990. Koldioxidutsldppen minskade néstan lika mycket eller 32 procent respektive 25 procent.
Nya personbilar forbrukade 2009 i genomsnitt 6,7 1/100 km, jaimf{ort med 7,1 1/100 km &r 2007. Totalt
innebér det en minskad briansleférbrukning p& 19 miljoner liter och en sidnkning av koldioxidutslédppen
med drygt 47 000 ton jamfort med om brénsleforbrukningen och utsléppen per km hade varit
ofordndrade mellan 2008 och 2009. Foridndringen beror pa en minskning av brénsleforbrukningen pa
framfGrallt bensin och dieseldrivna fordon. Stdorst minskning av bransleférbrukningen hade gasbilarna
som minskade med 14 procent. Aven bensinhybrider och etanolbilar blev nigot mer effektiva.
Andelen dieseldrivna fordon i nybilsforsiljningen dkade fran ca 36 procent till ca 41 procent.
Samtidigt 6kade andelen miljobilar i nybilsforsdljningen fran 34 procent till 38 procent. Nigra av
orsakerna till 6kningen av dieselandel och miljobilar under de senaste aren dr koldioxiddifferentierad
fordonsskatt, miljobilspremie, forbéttrat utbud av bilar som klarar miljobilskraven och periodvis hoga
drivmedelspriser. For miljobilar har dven forméansbeskattning, kommunala parkeringsregler och
trangselskatt inverkat. Undantaget for miljobilar fran tringselskatt togs dock bort 1 januari 2009.
Miljobilspremien har tagits bort under aret men ersétts av en befrielse fran fordonsskatten i 5 ar.
Denna andring av végtrafikskattelagen trddde ikraft 1 januari 2010 med retroaktiv verkan frén 1 juli
20009.

Miljobilar inkluderar brénslesnéla diesel- och bensindrivna bilar samt bilar som kan drivas pa etanol
och fordonsgas enligt definitionen i SFS 2007:380. Under é&ret har det skett en stor fordndring av
fordelningen pa olika typer av nyregistrerade miljobilar. Etanolbilarna som tidigare utgjort en
majoritet av nyregistrerade miljobilar har under &ret minskat sin andel fran ca 70 procent 2008 till ca
40 procent de tre sista ménaderna 2009. Det &dr framforallt brénslesnala dieslar som har tagit denna
marknadsandel, men &ven branslesndla bensinbilar och gasbilar har 6kat. Gasbilarna 6kade kraftigt
fran en lag niva pa knappt 2 procent av nyregistrerade miljobilar 2008 till knappt 8 procent 2009.

Utskrotning och minskad anvéndning av gamla brénsletorstiga fordon bidrar till ytterligare
energieffektivisering av personbilsflottan. Antalet skrotade personbilar under 2009 var 125 759, vilket
anda ar den lagsta siffran sedan 1985. Brinsleforbrukningen for personbilsflottan som helhet (gamla
och nya) sjonk fran 8,2 1/100km 2008 till 8,0 1/100km 2009. Totalt innebar nyregistrering av nya
brénslesnélare samt utskrotning och minskad anvidndning av gamla brénsletorstiga bilar en minskning
av brénsleférbrukningen med 87 miljoner liter och en sédnkning av koldioxidutsldppen ca 200 000 ton.
Effektivisering av Ovriga fordon, framst tunga lastbilar, minskade utsldppen med ytterligare 65 000
ton.

Jamfort med EU som helhet &r bransleforbrukningen pé nya bilar bland de hogsta inom EU. 2008 var
den genomsnittliga branslefoérbrukningen for nya bilar 7,1 1/100km (174 gram CO, per km) i Sverige
medan snittet inom EU var 6,1 1/100km (153 gram CO, per km). Skillnaderna minskar dock.
Medelvirdet for Sverige 2009 var 6,7 1/100km (165 gram CO, per km). Siffror for 2009 finns dnnu
inte sammanstdllt for andra medlemslénder.
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Figur 1 Genomsnittlig brdansleférbrukning for nya bilar enligt EU-norm. For hybria, FFV (etanol) och

bifuel (gas) avses forbrukning vid bensindrift.
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Figur 2 Férdelning av nya miljébilar pd olika typer.
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Figur 3 Genomsnittliga koldioxidutsldpp enligt EU-norm fér nya bilar inom EU 4dr 2007 och 2008
samt for Sverige dven 2009. Siffror i diagrammet avser 2008 och 2009.
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Figur 4 Fordelning av koldioxid utsldpp for nya bilar2007, 2008 samt fir Sverige dven 2009.
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Studerar man fordelningen av nya bilars koldioxidutslépp i Sverige och jamfor detta med EU och
nagra andra ldnder kan man uppticka avgorande skillnader. Inom EU har de flesta nya bilar ett
koldioxidutslédpp mellan 121 och 160 g/km. I l&inder som har l4ga utsldpp sdsom Italien dr fordelningen
forskjuten mot bilar med lagre utslapp i intervallet 121 till 140 g/km medan den i ldnder som har hdga
utsldpp sdsom Tyskland &r forskjuten mot bilar med lite hogre utslépp i intervallet 141-160 g/km.

Sverige dr dock unikt i sin fordelning. Dels har de flesta bilar ett utsldpp i intervallet 161-180 g/km,
dels finns ytterligare tva toppar i fordelningen, en dkande i intervallet <120 g/km och en krympande i
intervallet 201-250 g/km. I den sista toppen é&terfinns ocksd ovanligt manga stora bensin- och
etanolbilar. Andelen bensin- och etanolbilar dr hér tillsammans 72 procent att jimfora med hela
nybilsforsdljningen dar den ar 59 procent. Sedan 2007 har det i registreringen skett en kraftig
minskning av andelen bilar med utsliapp 6ver 200 g/km till formén for bilar med utslépp ldgre dn 120
g/km. Det forklaras av att etanolbilar tappat andelar till snala dieslar i forsédljningen av miljobilar.

Finland tillhor ett av de ldnder som har storst minskning av koldioxidutslédppet for nya personbilar i
Europa. Forklaringen ligger i att de infort en registreringsskatt som &r kopplad till koldioxidutslappet
fran och med 2008. Detta styrmedel verkar mer generellt 4n Sveriges kombination av styrmedel som
premierar miljobilar och koldioxiddifferentierad fordonsskatt. Det har gjort att férdelningen far en mer
jédmn forskjutning &n i Sverige.

ANDELEN BIODRIVMEDEL OKAR

Andelen biodrivmedel inom végtransportsektorn dkade fran 4,9 procent 2008 till 5,2 procent 2009.
Detta resulterade i en ytterligare minskning av koldioxidutslippen pa drygt 65 000 ton. Okningen
beror framforallt p4 6kad laginblandning av biodiesel, FAME, i diesel samt 6kad anvéndning av
biogas i personbilar och bussar. Mingden biodiesel, FAME har 6kat med 24 procent eller drygt 29
miljoner liter under aret. Méangden biogas har under aret 6kat med 27 procent. Biogas utgér nu 63
procent av fordonsgasen, dir naturgas star for resterande.

Maingden ES85 (etanol till personbilar) har minskat med ca 20 procent under aret trots att antalet bilar
som kan anvinda brénslet har dkat. Minskningen &r ett resultat av sjunkande bensinpriser relativt
priset pa E85, vilket gor det dyrare att kdra pa E85 jamfort med bensin. Végverkets bedomning r att
andelen E85 som tankas i dessa bilar har minskat frén cirka 90 procent 2008 till cirka 60 procent under
2009. Med den tankningsgraden av E85 ger de nya etanolbilarna en klimatbelastning motsvarande en
bensinbil med ett koldioxidutsldpp pa 131 g/km, det vill sdga en bit 6ver gransen pa 120 g/km for
miljobil. Det visar vikten av att & ner brénsleférbrukningen dven pé etanolbilar.
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Figur 5 Andel biodrivmedel inom vagtransportsektorn ar 2009.

TRAFIKEN OKADE

Under 2009 6kade trafiken med knappt 1 procent. Den ekonomiska krisen har framforallt padverkat den
tunga trafiken medan personbilstrafiken kat under forra &ret. Nér ekonomin skjuter fart igen véntas
dven den tunga trafiken oka. Trafikokningen eliminerar helt effekten av 6kad andel biobrdnslen och
energieffektivare tunga lastbilar.

Forséljningen av personbilar sjonk med 16 procent under 2009. Under de sista manaderna borjade
dock forsiljningen att aterhimta sig. For tunga lastbilar minskade forséljningen med 22 procent under
aret. Nagon aterhdmtning kunde inte ses under 2009.

Den 6kade trafiken under éret bidrog till att utslappen av koldioxid reducerades med 130 000 ton. Med
tanke pa att vi befinner oss i en lagkonjunktur och trafiken dnda okar och bidrar till 6kade utslapp
finns stor risk att en kommande hogkonjunktur kommer eliminera stor del av effekten av
effektivisering och 6kad andel férnybar energi.

KOLDIOXIDUTSLAPPEN MINSKADE

Vigtrafikens klimatpaverkan beror pé trafikarbetets storlek, andelen av olika brinslen och utslédppen
per kord kilometer. Under 2000-talet har 6kningen av végtrafikens utsliapp av koldioxid ddmpats
genom att anvindningen av alternativa drivmedel har 6kat och fordonen blivit mer energieffektiva.
Detta har dock inte varit tillrackligt for att kompensera for den 6kade trafiktillvaxten.

Under aret minskade utsldppen med inom végtransportsektorn i Sverige med ca 1 procent. En
forédndring pa ca 200 000 ton fran 19,2 miljoner ton till 19,0 miljoner ton.
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Sedan 1990 har utslédppen inom végtransportsektorn 6kat med 10 procent eller ca 1,7 miljoner ton.
Samtidigt finns mal om oférdndrade utslapp mellan 1990 och 2010.

Inberdknat klimatpaverkan for produktion och distribution av brénslen &r klimatpéverkan 13 procent
storre nu jamfort med 1990. Att 6kningen dr storre jamfort med utan produktion och distribution av
brénsle beror pa att méngden biobrénslen har samtidigt som &dven produktion och distribution av
biobréinslen ger upphov till utslapp av koldioxid.

Trafikokningen mellan 1990 och 2009 medférde att utsldppen steg med 4,1 miljoner ton. Av denna
Okning star personbilar for hilften (52%), latta lastbilar for en fjardedel (25%) och tunga lastbilar for
en fjardedel (23%). Om trafiken hade varit oférandrad mellan 1990 och 2009 skulle det ha inneburit
att utslippen minskat med 13 procent istillet for som nu 6kat med 10 procent.

Tabell 1 Bakomliggande orsaker till de forandrade utsliappen av koldioxid.

Total féréndring utslapp Utslappsfordndring 2008-2009
Brénslesndlare personbilar -200 000 ton

Brénslesndlare tunga lastbilar -65 000 ton

Biodrivmedel -65 000 ton

Trafikforandring +130 000 ton

Total féréndring utsldpp -200 000 ton

Miljoner ton per ar

20 +10 %
-13%
15
B Motorcykel och moped
- - O Tung lastbil
O Buss
10 W Litt lastbil
O Personbil
5
0
1990 2009 2009 med konstant trafik

sedan 1990

Figur 6 Koldioxidutsldapp fran vdgtransportsektorn i Sverige ar 1990 och 2009.
For 2009 redovisas dven hur stora utsldppen skulle ha varit om trafiken varit
ofdrandrad mellan 1990 och 2009 (med samma fordonsflotta).
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ATGARDER OCH STYRMEDEL FORATT NAETAPPMAL OCH
LANGSIKTIGT SKAPAETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM

Det verkar inte mdjligt att na etappmalet for vigtransportsektorn och resultatet visar att det behovs
kraftfulla atgarder. Pa kort sikt kan utslappen minskas genom

¢ minskad brénsleforbrukning i nya personbilar, vilket kan astadkommas genom EU-krav pé
koldioxidutslépp frén nya bilar och starkare nationella styrmedel, till exempel forstiarkning av
koldioxiddifferentieringen av fordonsskatten, koppling av formansvarde till bilens
koldioxidutslépp samt skdrpning av miljobilskraven

e skrotningspremie for dldre bilar med hdga utslépp och lag trafiksékerhet

e Okad andel biobrinslen, genom 6kning av laginblandning av etanol och FAME till 10 procent
i bensin respektive 7 procent i diesel samt genom utékad produktion av biogas

e dimpad trafikutveckling, genom hdjda drivmedelsskatter samt atgérder och styrmedel for att
framja resor med kollektivtrafik, till fots och med cykel i stéllet for med personbil.

Flera av dessa styrmedel har ocksé foreslagits i klimatpropositionen och haller pa att forverkligas i
fordndrad lagstiftning. Forslaget till ny transportplan innehaller ocksé en satsning pé kollektivtrafik
och cykel .

For personbilar finns betydande potential i energieffektivisering. For befintligt utbud pa marknaden
kan det for en modell skilja en faktor tva i energieffektivitet mellan olika motoralternativ. EU har i
forordningen om nya personbilars koldioxidutsléapp bestdmt utvecklingstakten fram till 2020, da nya
bilar i genomsnitt skall ha ett koldioxidutslapp under 95 g/km. Det &r ndstan 40 procent ldgre 4n i
dagslédget. For att skapa langsiktiga spelregler behdver man gé vidare och dven besluta om ldgre nivaer
efter 2020. Lagre nivaer kommer skapa behov av att fasa in en allt storre andel fordon med eldrift.
Eldrift 4r idag det enda kdnda alternativet som kan klara de langsiktiga klimatkraven pé personbilar.
Det kan inte uteslutas att kraften till elmotorerna kommer fran brinsleceller &ven om mycket just nu
talar for batterier. For tunga fordon finns inte samma stora potential till energieffektivisering som for
personbilar. Det dr ocksa svarare att fasa in fornybar energi. Att fa fram erséttning till dieselbrinslet
kommer vara en kritisk faktor.

Under 2009 beslutade Vigverket om en handlingsplan for begransad klimatpéverkan

Handlingsplanen utgér fran att vigtrafiken ska bidra till det langsiktiga klimatmalet om en maximal
temperaturokning pa 2 grader jamfort med forindustriell niva. Slutsatsen i handlingsplanen ar att det
inte kommer att ricka med snélare fordon delvis drivna pa el och en 6kad andel fornyelsebar energi for
att stadkomma sa stora utsldppsminskningar som detta innebér. Det kommer dven behdvas fordndring
av resande, transporter och en langsiktig fordndring av samhaéllstrukturer och infrastruktur s& gods-
och persontransporter kan effektiviseras.
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Tabell 2 Koldioxidutsldapp fran vagtransportsektorn i Sverige

| Koldioxidutslapp miljoner ton
Ar | Personbil  Latt Buss Tung Motorcykel Totalt
lastbil lastbil och moped

1980 10,84 0,61 0,56 3,02 0,04 15,07
1981 10,72 0,62 0,56 3,00 0,04 14,94
1982 10,77 0,65 0,58 3,04 0,05 15,08
1983 10,90 0,68 0,59 3,08 0,05 15,30
1984 10,94 0,70 0,60 3,08 0,05 15,37
1985 11,17 0,74 0,61 3,11 0,05 15,69
1986 11,20 0,76 0,61 3,08 0,05 15,72
1987 11,76 0,83 0,64 3,20 0,06 16,49
1988 12,28 0,92 0,66 3,31 0,06 17,23
1989 12,79 1,04 0,70 3,44 0,06 18,02
1990 12,42 1,07 0,64 3,11 0,06 17,31
1991 12,59 1,12 0,57 2,72 0,06 17,06
1992 12,94 1,19 0,72 3,28 0,06 18,18
1993 12,28 1,13 0,70 3,25 0,06 17,43
1994 12,48 1,15 0,76 3,59 0,07 18,05
1995 12,67 1,14 0,70 3,33 0,07 17,89
1996 12,59 1,13 0,68 3,21 0,07 17,68
1997 12,44 1,15 0,72 3,43 0,07 17,80
1998 12,31 1,19 0,75 3,69 0,07 18,01
1999 12,49 1,22 0,71 3,69 0,07 18,19
2000 12,42 1,23 0,65 3,59 0,08 17,97
2001 12,56 1,34 0,62 3,61 0,09 18,21
2002 12,85 1,43 0,63 3,82 0,10 18,83
2003 12,86 1,51 0,64 3,96 0,10 19,07
2004 12,78 1,65 0,65 4,22 0,11 19,41
2005 12,66 1,84 0,62 4,48 0,11 19,70
2006 12,50 1,83 0,58 4,57 0,12 19,60
2007 12,67 1,90 0,55 4,52 0,12 19,76
2008 12,28 1,96 0,54 4,30 0,12 19,21
2009 12,13 1,96 0,52 4,26 0,13 19,00
2009 med 10,04 0,94 0,61 3,31 0,05 14,94
konstant trafik

sedan 1990
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Tabell 3 Trafikarbete pa svenska vigndtet

Trafikarbete miljarder fordonskilometer
Ar Personbil ~ Lé&tt lastbil Buss  Tung lastbil Mcoch moped  Totalt
1980 | 45,3 1,8 0,9 3,5 0,3 51,8
1981 | 46,4 2,0 0,9 3,5 0.4 53,0
1982 | 47,4 2,1 0,9 3,5 0,4 54,3
1983 | 48,4 2,3 0,9 3,5 0.4 55,6
1984 | 49,5 2,5 0,9 3,5 0,4 56,8
1985 | 50,5 2,7 0,9 3,6 0.4 58,1
1986 | 51,5 2,9 0,9 3,6 0,4 59,4
1987 | 52,6 3,1 0,9 3,6 0,4 60,6
1988 | 53,6 3,3 0,9 3,6 0,4 61,9
1989 | 54,7 3,5 1,0 3,6 0,4 63,2
1990 | 55,7 3,7 1,0 3,7 0,4 64,4
1991 | 55,9 3,8 1,0 3,6 0,4 64,7
1992 | 56,2 3,8 1,0 3,6 0,4 65,0
1993 | 56,4 39 1,0 3,6 0,4 65,3
1994 | 56,7 3,9 1,0 3,6 0,4 65,5
1995 | 56,9 4,0 1,0 3,5 0,5 65,8
1996 | 57,4 4,1 1,0 3,6 0,5 66,6
1997 |58,0 43 1,0 3,7 0,5 67,4
1998 | 58,6 4.4 1,0 3,7 0,5 68,2
1999 |[59,1 4.6 1,0 3,8 0,6 69,0
2000 |59,7 4,7 0,9 3,9 0,6 69,8
2001 | 60,5 5,0 0,9 4,0 0,7 71,0
2002 | 61,3 5,3 0,9 4,0 0,7 72,3
2003 | 62,1 5,6 0,9 4,1 0,8 73,5
2004 | 63,0 5,9 0,9 4,2 0,9 74,8
2005 | 61,7 6,6 0,8 42 1,0 75,4
2006 | 63,2 6.9 0,9 43 1,0 75,6
2007 | 65,5 7,4 0,8 4.6 1,1 77,8
2008 | 67,0 7,6 0,8 4,6 1,1 78,5
2009 | 67,3 7,7 0,8 4,7 1,1 79,2
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Tabell 4 Genomsnittlig branslefororukning for nya bensin och dieseldrivna personbilar samt medel for alla nya personbilar oavsett drivmedel i Sverige och EU. | tabellen
redovisas dven koldioxidutsldpp rdaknat pa fossila branslen. Samtliga vdrden bygger pd de uppgifter som biltillverkarna sjdglva anger och som dven skall redovisas i reklam, i
bilhallar och i fordonens instruktionsbécker. Uppgifter bygger p4 sammanstélining av uppgifter enligt biltillverkarnas redovisning till EU-Kommissionen' och dérefter
enligt Vagverkets egna sammanstallningar fran bilregistret och dieselandel enligt Bilsweden. Vdrdena for FFV (etanolbilar) och Bifuel (gasbilar) avser bensindrift.

Sverige EU
Andel diesel- . . - - Medel CO; raknat | Andel diesel- . . Medel =
drivna bilar Bensin Diesel Hybrid FFV Bifuel Medel 04 fossila érénslen drivna bilar Bensin Diesel Medel CO0. rdknat pa
(%) (100km)  (100km) @ oouen 100km)  (00km)  (/100km) (km) (%) (1100km) ~ (1/100km)  (I/100km) fossn(z/m)nslen
1978 4,1 10,2 9,0 10,2 244
1979 6,5 10,1 8,8 10,0 241
1980 72 10,1 8.8 10,0 241 8,9
1981 6,7 9,8 8,1 9,7 232 8,6
1982 6,2 9,8 8,1 9,7 232 8,3
1983 54 9,7 8,0 9,6 229 8,1
1984 4,1 9,6 79 9,5 227 79
1985 22 9,6 8,2 9,5 228 7,6
1986 1,3 9,3 7,7 93 222 7,5
1987 1,3 9,1 74 9,1 217 7,5
1988 0,9 9,1 7,7 9,1 217 7,6
1989 0,6 9,1 73 9,1 217 7,5
1990 0,6 9,2 6,9 92 220 7,6
1991 0,9 9,2 7,1 9,2 220 7,6
1992 0.8 9,1 7,7 9,1 217 7,7
1993 3,1 9,2 7,6 9,2 219 7,7
1994 32 9,3 6,9 93 221 7,6
1995 2,8 9,3 7,5 9,3 221 22,9 79 6,7 7,6 186
1996 52 9,1 7,1 9,0 216 23,2 7.8 6,6 7.5 184

! http://ec.europa.eu/environment/air/transport/co2/co2_monitoring.htm
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e
2= Vagverket

Sverige EU
Andel diesel- . . , , Medel CO, raknat | Andel diesel- . . Medel =
drivna bilar Bensin Diesel Hybrid FFV Bifuel Medel pA fossila érénslen drivna bilar Bensin Diesel Medel GO0, rdknat pa
(%) (1/100km)  (I/100km) (I100km)  (1/100km)  (I/100km) (1/100km) (o/km) (%) (1/100km)  (1/100km)  (1/100km) fossn(z/l:(:g)nslen
1997 7,5 9,0 6,6 8,8 210 23,0 1,7 6,5 74 182
1998 10,9 8,7 6,5 8,5 204 25,6 7,6 6.4 7.3 180
1999 7,1 8,5 6,5 8,3 201 29,5 7,5 6,2 7.1 176
2000 6,4 8,3 6,5 8,2 197 33,8 74 6,0 6,9 172
2001 5,6 8.4 6,7 6,9 8,3 198 37,3 7.3 5.9 6,8 167
2002 6,7 8.4 6.8 6,9 9,7 8,3 197 40,8 73 59 6,7 166
2003 7,4 8,3 7,0 49 6,9 9,1 8,2 198 44,5 72 5.9 6,6 164
2004 7,7 8,3 7,0 43 6,9 9,0 8,2 196 49,2 72 59 6,5 163
2005 9,7 8,1 7,0 4,7 79 8,8 8,0 194 50,3 7,1 5.8 6.4 161
2006 19,7 7,9 6,9 5.1 8,2 9,2 7.8 189 51,5 6,9 5,9 6.4 160
2007 34,7 7.8 6,6 5,1 8,0 9,2 73 181 53,6 6.8 5.8 6,3 158
2008 36,2 73 6,3 4,8 8,0 8,5 7,1 174 52,9 6.5 5,7 6,1 153
2009 41,0 6.8 6,0 4,6 7.9 73 6,7 165>

? Transportstyrelsen redovisar 164 g/km i sin rapportering till EU, d& ingér inte N1G (vissa terringgiende bilar) och privatimporterade bilar.
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